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Ce document regroupe les principaux réglages con-
cernant les véhicules de la gamme RENAULT.

|| est destiné au personnel des ateliers (mécaniciens,
chefs d’équipe, réceptionnaires, ...) de |'ensemble du
RESEAU RENAULT. Son utilisation implique la con-

naissance des méthodes de réparation décrites dans les
MANUELS DE REPARATIONS que nous réalisons.

Le format réduit a été choisi afin que |'utilisateur

puisse le placer dans |'une de ses poches et le consulter
facilement.

Pour toutes remarques ou suggestions concernant
ce recueil, utiliser le document « Alerte Technique »

qui sera adressé suivant le circuit habituel au Service
Méthodes Réparation 0422.

Le présent document annule et remplace :

DS 1271 1eére Edition (couverture marron)
DS 1271 2éme Edition (couverture noire...jusqu’au modéle 1977)
DS 1271 3éme Edition (couverture jaune...jusqu’au modéle 1979)

Tous les droils d'auteur sont réservés & [a Régie Nationale des Usines Remaull.

La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi que I'utilisation du systéme
de numérotage de référence des pidces de reohange sont interdiles sans |'autorisation éceite et
préalable de la Régie Nationale des Usines Remaull. (G Régie Nationale des Usines RENAULT 1975.
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Abréviations et signes utilisés

BM
TA

CS 90 :

CS 120
PG

API
SAE

APl GL :

MIL-L
C.k.E.
FASA

DAI
PTMA
AV
AR
PTR

W

00. .00
0,0/0,0
0-0

Boite de vitesses commande manuelle.

Transmission automatique.

Consommation a vitesse stabilisée ( 90 km/h).
» » » (120 km/h).

Vitesse pleins gaz.

Institut américain du pétrole.

Société américaine des ingénieurs de |'automobile
(indique la viscosité d'huile).

Indique la qualité d’huile.
» » »
Communauté Economique Européenne.

Fabricatign de automoviles RENAULT
de ESPANA S.A.

Direction des Affaires Internationales.
Poids total maxi autorise.
Avant,

Arriére.

Poids total roulant.
Identique.

Sans valeur,

Supérieur ou égal.

00 a 00.

0,0 ou 0,0.

OetO.




IDENTIFICATION VEHICULE CLUB ALPINE VALENCIA

Elle se fait par deux plaques situées dans
le compartiment moteur.

Plaque losange

(avec plaque rectangulaire en plus pour
certains pays).
Elle comporte :

En A :le type du véhicuie ou le symbole
des Mines ;

En B : le numéro dans |a série du type ;

En C : les 2 derniers chiffres de |'année
du modele & partir des modeéles 1974
(pour certains pays seulement).

ou

Plaque rectangulaire®
Elle comporte :
En A :le nom du constructeur ;

En B : le numéro de réception C.E.E.
comprenan’t :
en B1 :le numéro distinctif du pays
attribuant la réception C.E.E.
en B2 :le numéro de réception lié au

REGIE
IHIIHI[I

USINES IIIIIII[T

i
\ II

: _ © REGIE NATIONALE °|
type de véhicule ; g, _| DES USINES RENAULT | ;‘?

En C : le type mines du véhicule précéde X*0* 0000

du code d’identification mondial du 0XX0Q 000000 ¢ =+ -~ - C

constructeur (exemple VF1 corres- i . e

pond & Renault France) ; 0000 kg~ - F
En D :le numéro dans la série du type ; e E
En E : |le poids total en marche autorisé ; o 0000~ ol J

En F : le poids total roulant ;

En G :le poids total en marche autorisé
sur |'essieu avant ;

En H :le poids total en marche autorisé
sur |'essieu arriere ;

En J : I'année du modeéle en cours.

*Nota : en fonction du pays d'exportation,
certaines indications peuvent ne pas étre
portées, la plaque décrite ci-dessus étant la
plus complete.



Plaque ovale (sauf FASA)

Elle comporte :

En 1 : le type du véhicule ou le symbole

usine ; /..
En 2 : seulement a partir des modeles R 0000 1
1973 :
— le premier chiffre indique la boite O 00 000 000
de vitesses ; 0000000
— le deuxieme chiffre indique la par- 0000 ! |
ticularité (niveau de présentation) ; [
En 3 : I"équipement de base suivant le 6 5

pays (voir tableau} ;

En 4 : seulement & partir des modeles
1973, I"'équipement complémentaire
option chaine (lunette chauffante,
vitres teintées, essuie-lunette arriere ) ;

En 5 : le numeéro de fabrication ;

En 6 : I'année du modeéle (pour certains
pays seulement).

FASA ESPANA
Plaque ovale (FASA) O O

Elle comporte : RO0O00 000000

En A :le type du véhicule ;
En B : l'usine de fabrication ;

En C: le numéro de fabrication. A |
. - s 77301
Affectation des numéros d'équipements
Bonnes routes Mauvaises routes Equluu.lm:r'lls
SPeCidaux
Direction Direction Direction
d gauche a droite & gauche a drote @ gauche  a droite
Jusqu’au sere sefre sere Lorip SE[Ee serie
modele 1971 100 700 200 800 500 600
A partir du serie série serie sene serie serie
modele 1971 100 600 200 700 500 800




IDENTIFICATION PEINTURE

Une lettre :

A ©  Acrylique ) Z
NA  : Acrylique qualité supérieure ) Laques métallisées
& : Cellulosique )

O . Synthétique ) “9ues opaques

VR : Vernie (HERBOL)

VRR :  Vernie (RENAULT)

Un chiffre référence du fournisseur :

1 : Renault 0516 L

2 : Nitrolac 11 : Sikkens

3 : Valentine 12 : Rinshed Mason
4 : Ripolin 13 : Corona

5 : Duco 14 : Herberts

6 : Villemer 15 : Semalac

7 : Dupont de Nemours 16 : Herbol

8 : Soudée 17 : Bolling Kemper
9 : Astral

Une lettre :
donnant le lieu du montage de la

voiture : \ 1

F : Flins /\4{%@5@ &K‘-

LH : Sandouville (Le Havre)

C : Creil

H Haren S 71

B Billancourt F

M Maubeuge '

D Douai 9 4

V : Valadolid ) ]

: E

P : Palencia ) -~ Pe9ne Q@
Un ou plusieurs points :

Identification de la ligne de

montage. Exemple: S 1 F. 947

. . Il s'agit d'une peinture synthétique,

Trois chiffres : Renault, appliquée & Flins, ligne de

Référence de la couleur. montage n© 1, couleur verte,



IDENTIFICATION MOTEUR

1ler modéle :
Plaque rivée sur le carter-cylindres

indiquant :
A : le type du moteur ; N° du
B : I'indice du moteur ; moteur |§

C : le numéro de fabrication.

2é modeéle :
Plaguette rivée sur le carter cylindre de " A c
forme définie par I'encombrement dis-

g, 1 ¥

ponible sur le moteur. ' 000 X /o0
Elle comporte : o—o +000- St
En A :le type du moteur ; \ 000000000 |
En B : la lettre d'"homologation du

moteur ; !
En C : I'équipement et I'aménagement A B o s c

du moteur ; el ae
En D: I'identité de la R.N.U.R. ; ' 000 X 000 /00 |
En E : I'indice du moteur ; = :
En F : le numéro de fabrication du mo- K-ﬂgg?oooo

teur (précédé d'un rappel de |'indice

moteur). '

IDENTIFICATION BOITE DE VITESSES

Plague fixée sur le carter indiquant :
En A :le type de la boite ; A
En B : l'indice de la bofte ;

En C : le numéro de fabrication. 0(](300001

IDENTIFICATION PIGNONNERIE DE TRANSFEF{T

Plaque fixée sur le carter d'embrayage indiquant :
En A : le type de la pignonnerie de transfert
En B : l'indice : '
En C ; le numeéro de fabrication, 0000000
=
IDENTIFICATION TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Plaque rivée sur le carter de convertis- ;,

seur indiguant : 1 BPA XXXX_XX
1 :le type de la transmission ; 2 000000

2 : le numéro de fabrication. '

‘© }

Dﬂ'ﬂﬂﬂﬂ




CONCENTRATION D'ANTIGEL

Instruction :

Vous trouverez ci-joint les tableaux indigquant les quantités d'antigel pur

(en litres) a rajouter suivant la protection relevée pour rétablir la con-

centration normale :

- pays chauds et tempérés : protection ~30°C (mélange 40 % d'antigel).
Jusqu’a septembre 1975 ;

- pays chauds et tempérés : protection -23°C (mélange 35 % d'antigel).
A partir de septembre 1979 ;

- pays grands froids : protection -40°C (mélange 50 % d'antigel).
- Espagne : protection -20°C (mélange 30 % d’antigel).
Important :.

- La protection diminue, si la concentration dépasse 60 % d'antigel.
- Les degres de protection dans les tableaux sont valables pour une tem-
perature du liquide de 40°C.

10
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CAPTEUR DE POINT MORT HAUT

REGLAGE DU CAPTEUR

Pour un bon fonctionnement le capteur

doit se trouver & une distance (A) com-
erise antre 0.5 et 1 mm du volant
moteur.

Capteur neuf

Le capteur est équipé de 3 ergots qui
permettent de régler sa position,

Amener les 3 ergots en contact sur e
volant et serrer la vis 3.

Réutilisation d’un ancien capteur

Si les ergots sont usés mettre en contact
le capteur sur le volant.

Repérer sa position en tragant un trait
fin sur le corps du capteur et le reculer
d'environ 1 mm,

Visser la vis (3).

12



IDENTIFICATION DES COURBES D'AVANCE
ET DE LA VALEUR DE CALAGE

A partir des modéles 1976, la valeur du
calage d'allumage est indiguee sur un clip
fixé sur les fils du faisceau de [allumeur.

Le calage du point dallumage est defin
pour chaque véhicule par le ou les numeéros
des courbes gravees sur l'allumeur.

ROOO DOO

13




ROUES

Caractéristiques principales d'une

Dimensions des roues

Exemple: 41/2 J 16 - 3 - 35 - FH.

roue tourisme

/7376

|

3 35

41 J 15 FI
Largeur Profil 3 nom,.al nombre déport Dispositif
(en pouces) du rebord en pouces de trous en mm de sécurité.
de jante (sous talon (D) Pour pneumatique
du pneu) a chambre incorporée

FH FLAT HUMP

Des roues de mémes dimensions peuvent avoir un
deport (D) de valeur differente. Sur un vehicule elles

doivent étre identiques.

14



Marquage des pneumatiques

d
— Y
EXEMPLE :
175/70 H R 14 (=)
175 Largeur du boudin : Expriméeenmillimétres (ou enpouces)et mesuré
4 l'endroit le plus large du pneumatique.
= 175mm

70 Série, ou rapport h/1: h/1 = 0,8 (normal) ————- Aucune inscription
h/1=0,7 (bas) ~——~——- 70
h/1 = 0,6 (ultra bas) -—— 60

H Vitesse maximum : Jusgu'a 180 km/h ------ S (Speed)
Jusqu'a 210 km/h -——---- H (Hight speed)
Plus de 210 km.'h —————- V {Very hight speed)
R Type de carcasse : Diagonale -———-—————- Aucune inscription
Radiale -----=--=-=-=---- R
Diagonale ceinturée ——-- B (Blas belted)

14 Diameétre de la jante : Exprimé en pouces ou en millimeétres, et mesure
au point de plus grande largeur, a pression
correcte. d = 14 pouces

¥ Parfois suivi d'une inscription supplémentaire,
Tube type : pneumatigque avec chambre i air
Tube less : pneumatique sans chambre a air
M+ S : pneumatique pour neige et boue (Mud and Snow)

Nota : Ne jamais monter de pneus marqués : 27 km/h, TA - Agri, Agro:
Ce sont des pneumatiques déclassés réservés aux usages agraires.

PNEUMATIQUES MICHELIN TRX

Ce sont des pneumatiques spéciaux, ultra bas,
- qui ne peuvent ére montés que sur une jante spéciale (profil et
diamétre).
- qui n'acceptent pas de chambre a air.

15
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MESURE CO et CO, (législation francaise)

Rappel

Seuls les appareills homologués par le Service des Instruments de Mesure (S.IM )
permettent de délivrer aux clients un certificat de conformité aux normes anu-
pollution, cest-a-dire de « VENDRE » l'intervention « Mesure de la tereur en CO-CO,
des gaz d'echappement »

Préparation du vehicule

Le véhicule doit étre rode Tout reglage sur vehicule non rodé risque de se modifier
rapiclement.

Le maoteur doit étre a temperature normale de fonctionnement

Le disposiuf de depart & froid doit étre hors service (le vérfier)

L ensemble du systeme dechappement ne doil pas presenter de luite ymportante

La wvitesse de ralenti du moteur doit correspondre aux prescoptions du constructeur

Mesure

Brancher la sonde dans |'echappement
Aprés stabihsation des aiguilles. noter les valeurs CO ot CO,
Farre la somme CO + CO,

1" cas - Celle-ci est supéneure ou egale & 15 la wvaleur de CO lue sur |'appared
correspand a la valeur reelle

2" cas : Cette somme est infeneure 3 15, le pourcentage die CO reel soera determine en
utilisant la formule suivante

CO reel CO I

1
COM + CO, lu

Exemple . CO lu 3.6 CO, lu 10 CO  CO, 36 - 10 13.6
15
13.6
Ou en utiisant labague de LS. 11A du MR 171 qu détermine directement e
pourcentage de CO en fonction des valeurs lues de CO et CO,

Le reglage sera fat selon les methodes definies dans les Manuels de Reparanon
La valeur de reglage du taux de CO sera de !

2 825% (sauf R 1278 automatique 1 4 1,5 %)

(3]

CO reel 3.6 3.97

Mous vous rappelons gue la legislation prevoit que ce taux ne doit pas exceder 4.5

16



UNITES DE MESURE

Depuis Avril 1978, I'emploi d’unités de mesures internationales est rendu
obligatoire dans la Communauté Européenne. Nous utiliserons donc dans
ce livret :

— le DECANEWTON (daN) a la place du kilogramme-force (kgf)

1daN = 1,02 kgf

— le BAR (bar) a la place du kilogramme-force par centimetre carré

1 bar = 1,02 kgf/cm?2

— le MILLIBAR (mbar) 3 la place du millimétre de mercure (mm hag)
1 mbar = 0,75mm hg; 1 mm hg= 1,333mbar
— le DECANEWTON METRE (daNm) & la place du métre kilo-
gramme (mkg)

1 daNm =1 mdaN = 1,02 mkg

— le KILOWATT (kW) 2 la place du cheval vapeur (ch)
TkW = 1,358ch ; 1ch=736 W = 0,736 kW

Les autres unités de mesures utilisées sont inchangées.

17
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ORENAULT

Estafette

R 2136
R 2137
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CLUB ALPINE VALENCIA

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES
Véhicules ( DIMENSIONS EN METRES )

r : Empattement Voie

+ . aut.

Type Moteur Boite vitesses Long. Larg.' (3 vide) gauche dioit avant aride

R2136 810 329 4,00 1,78 ; ggﬁ 2,27 2,27 1,328 1,478
i " 4 ﬂg/ 1 " 2,-,2'?.1"’ 2;2?!"" " 1]

R 2137 4 47 2,65 2. 65

1 - Valeurs moyennes pour les véhicules vendus en FRANCE.
x Fourgon surélevé.

Alimentation

Exigence en octane

= ‘ Capacite
ompression : -
Type Maoteur Taux normal Taux réduit e
carburant
Indice Indice {litres)
TaLIJ( octane THU! octane
R 213 810-01 a0 n
6  gio.c.7.qi B8:B/8 > a2 7.5/7,15 > 86 37
R 2131? Tr T 1 rn LA Ty
Performances et consommation (litres) *
Législation francaise
Type €S 90 €S 120 frgg'lﬁ km/h PG
R 2136
R 2190 12,8 - 15 95

Toutes les valeurs sont établies [iltre 4 zir en position été.
3 Modeles 1979.

212



v RENE=mms tafette

Poids et charges remorquables — France®(modéle 1979)
( EN KILOGRAMMES )

Poids remorquable

Poids & vide _
Type pneu  enodre PTMA Report P.TR.
de marche i E?r?é Freiné sur
flache (1)
R 2136(2) 1090 1975 560 1230 75 3130
R 2135{3_} llﬂ[} L L LL " "
R 2135.&(4) 1160 " 595 " " "
R 213&&_{5] 1195 " " L " "
R 2136A(6) 1220 L " " m "
R 2137(2) 1105 2225 535 1200 ¥ 3350
R 2137(3) 1115 " " " " "
RE]E?{IH] 112[} 1 " Tl " ¥i
R 213?{?} 1‘]?’& " L 0 " "
R 2137(8) 1045 " " " 1" "
R 2137(9) 1005 " " " T "

% Pour les autres pays : s'adresser & la DIRECTION TECHNIQUE du territoire pour
les valeurs homologuées localement.

(1) Report sur fléche = 50 pour remorque non freinée. (2) Fourgon court.

{3) Fourgon court surélevé. (4) Alouette. (5) Microcar.
() Microcar luxe. (7) Plateau baché. (8) Plateau ridelles.
(9) Plateau nu. (10) Fourgon long surélevé.
Type Moteur Cylindrée Alésage Course Taux
YP Y 9 compression
R 2136 810 1289 73 i 8,5/7,5x%
R 2131? " " (1] " Ef?,lﬁl

% Taux réduit.
MOTEUR (suite) voir au verso
213



CLUB ALPINE VALENCIA

MOTEUR ( surTe )

Culasse
Type Moteur Hauteur Hauteur Volume Déformation
normale réparée chambres (cm?) plan joint
37,17
R 2136 810(3) 73.25(1) (2) 72,95 37, 81 0,05
R 2137 810(4) 74,24(2) 73,94 40, 88 W
(1) Petites soupapes. 8,5 8
(2) Grandes soupapes. (3) Taux 7,5 (4) Taux 7,15
Ordre de serrage de la culasse :
@O
810
@®@® =
. E, - Epaisseur joints d’'embase Jeu longitudinal
=
4 O L
Type 5] wE Repére
s 8 3 e Vilebrequin  ,ATPre
< bleu rouge vert blanc jaune
R 2136
B o 810 0,04..0,12 0,08 0,10 0,12 - 5 0,05..0,23 0,06..0, 11
Jeu soupape Couple serrage (daNm)
e i c g
T"'!"I}E MUIE!UJ’ Adimission EChﬂDpEI'I"IEI‘IT. é‘ﬂ E % V}E culasse =
= 22 =2 Volant
. D m = 5
a a a 3 o2a mf 3 a
froid chaud froid chaud = @ froid chaud
R 2136
R 2137 810 0,15 0.18 0,20 0,256 55..65 445 5 5,5..6 55..6
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MOTEUR (SUITE )

mﬁpms VALENCIA tafette

Capacite huile

Pression huile mini

(litres) Qualité huile (bar) 3 80 °C
Type Moteur Cartir Eltre (SAE)x Ralenti  4.000 tr/min
15W40
ggig‘? B10 3 0.25 20Ww4a0 0,7 3.5
20W50

% En dessous de -10°C, emplovez de 'huile multigrade 15W40 ou 10W30.

En dessous de -20°C, employvez de |'huile multigrade 10W30 ou 5W20 dans les pays

approvisionnés,

L'emploi des huiles 10W30 est déconseillé quand la température ne 1'impose pas.
Cependant, si une huile 10W30 est utilisée pour favoriser un démarrage par temps

froid, son emploi resle possible si la température s'éléve a +10°C ou =15°C.

Pression statique
pOMmpe essence

Capacité cirouit
refrondissement

Tension courroes ~

(mm)
Type Moteur ~ Pays T B ... Pompe
v . tempérés Pays D\,rr:}aumu Pompe Com- a eau
il Maxi et grands chauds direction  P"®5 yenti.
froids alternateur seur o
R 2136 ” i
R 2137 810 0,170 0,265 5 - Sead 4..6

% A respecter aprés 10 minutes de fonctionnement
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CARBURATEURS SOLEX
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aﬂb!lEu.IﬂEud I i L] I I ]
luawa)|ieqanug

abezebap 1adejo
as1n0Y

I
2511d3) adwod &
351n07) &

4

starter

pueity

1,1

3]

o
poy | <
&
=3

0,9..1,0
0,8..0,9

v

Ouverture posihive

usAow prosg I

uo||ided
3|6uy

inaynoy
neanip

34,5 -

NEaIumo

™
gl
LI}

aduwiod inajoalu|

LA
(]
e
e

s1uod ap inassiyouug
no 1B150U033

55 47,5 1,6 -

100 45

JuUINEWOoINy

115
160

nuajey
{ L}

Gicleur
40

|ediound

87,5
105

I

asng

22
T
[N
"

ina1eingien)

750 tr/min. A parlir du modéle 1973

DIS 688

PDIS4
429%
458x
452%
556
618-1
¥ 650 tr/min. Jusqu'au modéle 1972

Type

R 2136
R 2137
Ralentl
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19 Alpine 90
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CLUB ALPINE VALENCIA /8 P fet te

v RENE

PNEUMATIQUES, ROUES

Couple PrES:..’-‘-ltlr:I de gﬂnflagt_a {t:larl _
Voile serrage . Utilisation  Pleine charge
Type Jane jante  écrous Freumatiques normale ou autoroute
roue AV AR AV AR
10.. 1656SR15 - 165HRI15
R 2136 5J15 1,2 12 178SR15 - ITHHR1S 2.3 2.2 3.3 2.2
R 2137 4 ok 54 1756SR15 -~ 175HR15 2,4 2,4 2,4 2,4
FREINS
Diamétre tambours ou Epaisseurs disgues (mm) Vaile disque
Avant Arriere maxi
Type -
normal n:naif'rli normal X ':_:_‘::I" a5 avant arnere
R 2138
R 2137 280 281 228,60 229.6 = -

% Tambour : le diameétre de rectification est gravé sur les tambours.

Epaisseurs gamitures ou plaguettes {mm!

(Support compis Réglage frein a main
Type Avant Arriére Rattrapage Liquide frein
- : Eeater automat. manuel
neuve  mini  neuve  mini lerari) {erans)
R 2136 10 - 6 SAFE J1703f
R 2137 B } ) DOT 3 - DOT 4
Reéglage limiteur ou compensateur (1) (bar)
R 2136
R 2137 21 bars x

(1) Le contréle et le réglage s'effectuent toujours véhicule reposant sur ses roues
avec le chauffeur a bord.

% Charge de 200 daN a 1'arrigre droit.
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TRAIN AVANT

19 Alpine 90

mﬁpms vmak tafEtte

ANGLE DE CARROSSAGE (non réglable)
Valeur a vide 2°F a0
Différence maximum entre droite et gauche b
ANGLE D'INCLINAISON DE PIVOT
Valeur i vide 10° * 30’
Diiférence maxi droite-gauche 1°
ANGLE DE CHASSE
Valeur nominale & vide 0°..2°
Différence maxi droite-gauche 1°
PARALLELISME
Valeur a vide pour 2 rou=s (+ ouverture) mm : 1*1mm

degrés : 10" £ 10°
BLOCAGE DES COUSSINETS ELASTIQUES AVANT :

D avec outil Sus 18 1Tmm

COUPLES DE SERRAGE daNm
Axes supérieurs 13
Axes inférieurs -
Ecrous de fusées (transmission) 28..34
TRAIN ARRIERE
BLOCAGE DES COUSSINETS ELASTIQUES : D avec outil Sus 18: 148mm
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TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

Détection des défauts et anomalies
Seuils de passages des vitesses




O RENAULT12-15-16-17-59..GTS

Détection des défauts et anomalies

anomalies

causes _J

Moteur cale,
ralenti irrégulier

2-3-4-13

Rampe en "N"

9-10-11-28

Rampe trop en "A"

2 -4-27

Glissement au
démarrage en "A"
et en "R"

1 -12 -20 -27

Glissement au

dérmmarrage en "A" 32
seulement
Glissement au passage 12 - 20 - 19

des vilesses

28 - 29 - 30 - 31

Acoups au démarrage 2 -4
Acoups au passage 5-18 - 12
des vitesses 13 - 19 - 20
! 4-5-6-8
Seuils de passage de 34 _ 15 - 14
vitesses, incorrects 17 - 18 - 19

Pas d'entrdinement
en "A'" en lére impo-
sée,en "R"

10 - 20 - 23 - 22
24 - 26 - 25 - 27

Pas d'entrainement

en "A" en lére impo- 28
=Ee
Pas d'entrainement

19 -
en "R" en Jéme 9 -29
Pas de marche arrie-
re, ni frein moteur 19 - 30

en lére imposée

anomalies

Pas de 1&re en
automatique

Pas de 2éme en
automatique

Pas de 3&@me en
automatique

Pas de 1ére imposée

Pas de 2éme imposée

Reste en lére
automatique

Reste en 3éme

Manque certains
rapports et levier
sélection anormal

Mauvais fonctionne-
ment., "Parc"

Démarreur ne
fonctionne pas

Fumée a
1'échappement

Effectuer les vérifications dans I'ordre d"énumération.




19 Alpine 90

ELUB ALPINE VALENCIA

Avec gouverneur séparé

Causes : contrdles, échanges, reglages

1 Niveau d'huile
8 -15-18 - 32 2 Ralenti
3 Allumage : bougies, contact allumeur,

calage

?9_ _lgf 3 Commande d'accélérateur

Cable de gouverneur
8-14 - 15 Réglage du rétro-contact
18 - 19 Fusibles

Cablages, [iches, masses
15 Calage du comparateur

Réglage du levier de sélection
15 Répétiteur du tableau de bord (R16)

8-14-15-19

P> rrrrrEEEEENEREOCOOOOOOS QSO0

Réglage de la pression
Capsule d dépression ou tuyau
Gouverneur

Comparateur
Gouverneur/comparateur

?B_‘Tlé 15 Rétro-contact
Electro-pilotes
Distributeur hydraulique
20 Régulateur de pression
B il lente 21 Contacteur démarrage
22 Pompe A huile
23 Arbre de pompe
10 - 33 24 Arbre de turbine
25 Pont
26 Téle d'entrafnement du convertisseur
10 -11 -21 -8 27 Converlisseur
- 28 Embrayage El
29 Embrayage E2
13 30 Frein F1
3l Frein F2
32 Roue libre
33 Mécanisme commande de vanne
manuclle
34 W Alternateur
35 ®W Vanne de pilotage
36 MW Crépine
3T = Contacteur multifonctions

il

® Réglage sur transmission montée

B Remise en état sur transmission montée

A Remise en étal sur transmission déposée ou
désassemblée

235



ORENAULT5- 18 TL et

Détection des défauts et anomalies

anomalies

Pas de lére en
automatique

anomalies causes
L{Ioteu_r _c:ale, _ 9.9 -4
ralenti irrégulier
| Rampe en "N" 10 - 28
Rampe trop en "A" 2 -4 -217

Pas de 2éme en
automatique

Glissement au
démarrage en "A"
et en "R"

1-12-20-27

Pas de Jéme en
automatique

Glissement au
démarrage en "A"
seulement

Pas de lére imposée

Pas de 2éme imposée

Glissement au passage
des vitesses

Reste en lére
automatique

‘Acoups au démarrage

Reste en 3éme

Acoups au passage
des vitesses

Seuils de passage de
vitesses, incorrects

Pas d'entrdinement
en ""A" en lére impo-
seée,en ""R"

Pas d'entrainement
en "A'" en lére impo-
sée

Pas d'entralnement
en "R" en Jéme

Pas de marche arrie-
re,ni frein moteur
en lare imposée

32

12 - 20 - 19

28 -29 -30 - 31
2 -4

2 -19 - 20
4-5-6

34 -8 - 16
37T-17 - 18

Manque certains
rapports et levier
sélection anormal

Mauvais fonctionne-
ment, "Parc"

10 - 20 - 22 - 23
24 - 26 - 256 - 27

Démarreur ne
fonctionne pas

28

Feux de recul ne
fonctionne pas

Fumée a 1'échap-
pement (Renault 18)

19

18 - 30

Effectuer les vérifications dans l'ordre d'énumération.




causes

19 Alpine 90

R E—4
CLUB ALPINE VALENCIA

Avec gouverneur-comparateur

8 -37-18 - 32

Causes : contrdles, échanges, réglages

8 -37-18B
19 - 31

8 -16-18 - 19

10-8-37-16-19
10 -8 - 186

8 -16-19
7-8-16

18 - 19

10 - 11 - 33
10 - 33

10 - 11 - 8 - 37

37

13

1 ® Niveau d'huile
2 ® Ralenti
3 ® Allumage : bougies, contact allumeur,
calage
4 ® Commande d'accélérateur
5 @ Cable de gouverneur
6 ® Réglage du rétro-contact
7 @ Fusibles
8 @ Cablages,fiches, masses
9 @ Calage du comparateur
10 ® Réglage du levier de sélection
11 @ Répétiteur du tableau de bord (R16)
12 ® Réglage de la pression
13 W Capsule a dépression ou tuyau
14 ® Gouverneur
15 ® Comparateur
16 W Gouverneur/comparateur
17 B Rétro-contact
18 W  Electro-pilotes
19 W Distributeur hydraulique
20 M Régulateur de pression
21 W Contacteur démarrage
22 A Pompe a huile
23 4 Arbre de pompe
24 A Arbre de turbine
25 4o Pont
26 A Téle d'entrafmement du convertisseur
27 A Convertisseur
28 A Embrayage E1
29 A Embrayage E2
30 A Frein Fl
31 A FreinF2
32 A  Roue libre
33 A  Mécanisme commande de vanne
manuelle
J4 W Alternateur
35 ®m Vanne de pilotage
36 m Crépine
37 ®m Contacteur multifonctions
® Réglage sur transmission montée
B Remise en état sur transmission montée
A Remise en état sur transmission déposée ou

désassemblée
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¢ RENAULT 20/30

Détection des défauts et anomalies

T Alpine 90

anomalies

Pas d'entrainement
en marche arrigre

Pas d'entraimement en
lére automatique mais
entr, en lére imposée

Pas de lére en
automaltique

Pas de 2éme en
automatique

Pas de 3éme en
automatigque

Pas de 1&re imposée
Pas de 2éme imposée

Reste en lére
automatique

Reste en 32me

Manque certains
rapports et levier
sélection anormal

Mauvais fonctionne-
ment. "Pare"

M. AR et lére imposée

Démarreur ne
fonectionne pas

Fumée &
1'échappement

anomalies causes

Motenr cale, 2-8-4-18

ralenti irrégulier

Rampe en "N" 10 - 19 - 31

Rampe trop en "A" 2 -4 -27

Glissement au

démarrage en "A" 1-12-19

(4] (L] 35 — 2?

et en "R

Glissement au

démarrage en "A" 32

seulement

Glissement au passage 12 - 35 -19

des vitesses 28 - 29 - 31

Acoups au démarrage 9 -4-27

Acoups au passapge 5-18 -12

des vitesses 13 - 19 - 35

Seuils de passage de %?' EB- EIE
. ¢ -8 -

vitesses, incorrects 10 - 34 . 18

Pas d'entraimement ;2- 123‘ 124
: i i -

quelque soit le rappor 95 - 26 27

Pas d'entrainement

en lére et 2éme 31

automatique

Pas d'entralnement 99

en 2éme el 3éme

Pas d'entr. en 3éme et

pas de frein moteur en 28

Effectuer les vérifications dans I'ordre d"énumération.
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- 4141

causes Causes : contrdles, échanges, réglages
1 ® Niveau d'huile
30 2 ® Ralenti
3 @ Allumage : bougies, contact allumeur,
calage
4 o Commande d'accélérateur
32 5 @ Cable de gouverneur
6 ® Réglage du rétro-contact
7T @ Fusibles
8 - 16 8 @ Cablages,fiches, masses
18 - 19 - 32 9 @ Calage du comparateur
10 @ Réglage du levier de sélection
8 -16 - 18 - 19 11 @ Répétiteur du tableau de bord (R16)
12 ® Réglage de la pression
13 MW Capsule a dépression ou tuyau
14 W Gouverneur
1sBsh=13 15 m Comparateur
16 ®W Gouverneur/comparateur
10 - 8 - 16 17 ® Rétro-contact
37-18-19 18 W Electro-pilotes
19 W Distributeur hydraulique
8 - 16 - 37 20 W Régulateur de pression
18 - 19 21 W Contacteur démarrage
22 A Pompe A huile
T-8-16 23 4 Arbre de pompe
18 - 19 24 A  Arbre de turbine
25 a4 Pont
26 A T6le d'entrafmement du convertisseur
10 - 33 27 A Convertisseur
28 A Embrayage E1l
29 A Embrayage E2
10 - 33 30 4 Frein Fl
31 A Frein F2
32 4  Roue libre
10 - 8 - 37 33 A Mécanisme commande de vanne
manuelle
d4 W Alternateur
13 35 M Vanne de pilotage
36 M Crépine
~ ' 37 ®W Contacteur multifonctions

® Réglage sur transmission rpnqtée
B Remise en état sur transmission montée
r'y

Remise en état sur transmission déposée ou
désassemblée

- il
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19 Alpine 90

MISE AU PC
MOTEUR

Méthode de recherche d’'une cause d anomalie

LE MOTEUR NE PART PAS

DIFFICULTES DE DEPART A FROID

DIFFICULTES DE DEPART A CHAUD

LE MOTEUR NE TIRE PAS (Mauvaises performances)
CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'TETOUFFE

RALENTI INSTABLE

TROU A LA REPRISE

A-COUPS EN STABILISE

AU DEPART A FROID, RALENTI ACCELERE TROP LONG
DETONATION DANS L'ECHAPPEMENT
AUTO-ALLUMAGE

CLIQUE TIS

FUMEES NOIRES

CONSOMMATION D'HUILE (Fumées bleues)

Variation de la puissance d’un moteur en fonction de la
temperature et de l'altitude.

A\
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ELUB ALPINE VALENCIA

Méthode de recherche d’une cause d anomalie

Les vérifications doivent étre effectuées dans 1'ordre donné pour chaque tableau
d'anomalies. En effet les défauts ou cause probable ont été classés dans 1'ordre de

fréquence, en commencant par le cas plus fréquent pour aller vers le cas le plus

rare.

Dans les pages ci-aprés :
- Dans les anomalies en haut de tableau, rechercher celle constaiée,
- Sur la ligne du numéro 1, s'informer du défaut ou de la cause pro-
bable puis effectuer le contrgle nécessaire.

- Si le contréle est négatif, effectuer le réglage ou la réparation puis
faire un essai du véhicule.

- 5i le contréle est positif ou si le défaut persiste aprés réglage ou
réparation, passer au numéro 2.

~ Bur la ligne du numéro 2, s'informer du défaut ou de la cause pro-
bable puis effectuer le contrfile nécessaire.

- 8i le contrble est négatif. ...

- Si le contréle est positif. ., .,

- ete, avec les numéros 3 puis 4 puis 5. ..

EXEMPLE : Soit un véhicule présentant des trous a la reprise

- Au N°1 nous trouvons la cause la plus fréguente : réglage de la ri-
chesse du ralenti incorrect ! contrdler la richesse du ralenti.

- 8i 1a richesse du ralenti est incorrecte, régler le carburateur aux
valeurs prescrites el essayer le véhicule pour voir si les trous 2 la
reprise ont disparu.

- 8i la richesse du ralenti est correcte, ou si l'essai du véhicule mon-
tre que les trous a la reprise persistent, passer au N°2.

- Au N"2, nous trouvons que la seconde cause possible est le fonc-
lionnement défectueux de la pompe de reprise : vérifier sa pulvéri-
sation, 1'orientation du jet, la valeur de sa course...etc

- 81 la pompe est bien réglée ou si l'essai du véhicule montre que les
trous a la reprise persistent (ou si le véhicule n'a pas de pompe de
reprise) passer au N"3.

- ...ete, pour vérifier dans l'ordre :

le filtre 4 air: 1'angle de came; le point d'allumage; les courbes
d'allumeur; les bougies; 1'état et les réglages du carburateur;
1'angle du papillon des gaz; 1'orientation de 1'ajutage d'automati-
cité; les prises d'air; et enfin, le réglage des culbuteurs.
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LE MOTEUR NE PART PA

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Vitesse d'entrainement du démar-
reur insuffisante.

CONTROLE - REMEDES

Vérifier : batterie, cdblage, connec-
teur, démarreur.

2 - Bougies défectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, é&tat
(encrassement par utilisation ville ou
faible allure).

3d - Absence ou insuffisance de haute
tension aux bougies.

Contréler la présence de H. T., et en
cas d'insuffisance, vérifier : 1'angle
de came, l'alimentation basse tension,
1"état du contact du rupteur, du con-
densateur, du doigt d'allumeur, du
distributeur, l'isolement.

4 - Filtre 4 air encrassé.

Vérifier 1a cartouche et la remplacer,
si nécessaire.

5 - Foncetionnement défectueux du vo-
let de départ (2 froid, a chaud).

Ressorts de rappel cassés, gomme ou
usure sur les piégces du dispositif,
puverture positive insuffisante,

6 - Arrivée d'essence au carburateur
insuffisante.

Vérifier : pression-filtres (dans réser-
voir sur R 20 et R 30) - réservoir vide.

T - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repere.

Aprés veérification de 1'angle de came,
refaire le calage.

8 - Humidité, isolement : fils bougies,
téte distributeur, doigt d'allumeur.

Sécher les éléments et vérifier 1'état
des isolants et des capuchons de bougies.

9 - Pointeau - Niveau d'essence incor-
rects.

Vérifier le fonctionnement du pointeau -
Régler le niveau d'essence.

10 - Ordre des fils de bougies incorrect.

Rétablir 1'ordre d'allumage.

11 - Huile trop épaisse par temps froid.

Mettre de 1'huile a viscosité conforme
4 la température ambiante.

12 - Pression de compression trop
faible

Vérifier : soupapes, segmentation.

13 - Percolations.

Carburateur trop chaud : vérifier confor-
mité et présence joint ef cale isolante.

14 - Gicleurs obstrués ou non confor-
mes.

Consulter les valeurs de réglages -
Contréler ou remplacer les gicleurs.
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DIFFICULTES DE DEPART A

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Vitesse d'entrainement du démar-
reur insulfisante,

CONTROLE - REMEDES

Vérifier : batterie, cdblage, connec-
teur, démarreur,

2 - Etincelage a la sortie haute tension
trop faible,

Contréle visuel de 1'étincelle en 1'abhsen-
ce d'autres moyens.

3 - Bougies défectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état
(encrassement par utilisation ville ou
faible allure).

4 - Arrivée d'essence au carburateur
insuffisante.

Vérifier : pression-filtres (dans réservoir
sur R 20 et R 30) - réservoir vide.

5 - Fonctionnement défectueux du vo-
let de départ (a froid, a4 chaud).

Ressorts de rappel cassés, gomme ou
usure sur les pigces du dispositif, ouver-
ture positive insuffisante.

6 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repére).

Aprés vérification de 1'angle de came,
refaire le calage.

T - Angle de came dérégle.

Réglage du pourcentage de DWELL.

8 - Humidité, isolement : fils bougies,
téte distributeur, doigt d'allumeur.

Sécher les €léments, vérifier 1'état des
isolants et des capuchons de bougies.

9 - Etat et réglage du carburateur dé-
fectueux.

Démonter et remettre le carburateur en
état.

10 - Prise d'air additionnelle.

Vérifier : circuits et prises de dépression-
ajuiage circuif réaspiration - membrane
capsule - joints collecteur et carburateur -
axe papillon.

11 - Mauvaise qualité d'huile (niveau -
viscosité - dilution).

Remplacer 1'huile.

12 - Pression de compression trop
faible,

Veérifier : soupapes, segmentation.
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DIFFICULTES DE DEPARTAC

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLE - REMEDES

1 - Fonctionnement défectueux du vo- Ressorts de rappel cassés, gomme ou
let de départ (2 froid ou & chaud). usure sur les piéces du dispositif.

2 - Angle de came déréglé. Réglage du pourcentage de DWELL.

3 - Bougies défectueuses. Vérifier : réglage, conformité, état

(encrassement par utilisation ville ou
faible allure).

4 - Mauvais point d'allumage (calage - Aprés vérification de 1'angle de cames,
erreur de repeére), refaire le calage.
5 - Noyage du moteur. Mise en action du starfer moteur chaud -

étanchéité pointeau - niveau d'essence.

6 - Prise d'air additionnelle. Vérifier : circuits et prises de dépres -
sion - ajulage circuit réaspiration - mem-
brane capsule - joints collecteur et car-
burateur - axe papillon.

7 - Percolations. Carburateur trop chaud - vérifier confor-
mité et présence joint et cale isolante.

8 - Mauvaise qualité d'huile (niveau - Remplacer 1'huile.
viscosité - dilution).

9 - Pression de compression trop Vérifier : soupape, segmentation.
faible
10 - Liquide de refroidissement trop Vérifier ou remplacer le thermostat -
chaud ou trop froid. 3 encrassement radiateur.

LE MOTEUR NE TIRE PAS (MAUVAISES PERFORMANCES)

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLE - REMEDES

1 - Ouverture insuffisante du papillon  Régler la commande d'accélérateur.
des gaz avec accélérateur a fond.

2 - Fonctionnement défectueux du vo- Ressorts de rappel cassés, gomme ou
let de départ (4 froid ou a chaud). usure sur les pigces du dispositif.
3 - Filtre 4 air encrasse, Vérifier la cartouche et la remplacer si
nécessaire.

LE MOTEUR NE TIRE PAS (mauyv. perform.) (suite) : voir au verso
245



LE MOTEUR NE TIRE PAS (MAUVAISES PER C

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES
4 - Angle de came déréglé.

CONTROLE - REMEDES
Réglage du % de DWELL.

5 - Mauvais point d'allumage (calage el
erreur de repéere).

Aprés vérification de 1'angle de came,
refaire le calage.

6 - Bougies défectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état
(encrassement par utilisation ville ou
faible allure).

T - Courbes d'allumeur déréglées.

Vérifier : conformité, réglage.

8 - Etat el réglage du carburateur,
Gicleurs obstrués ou non conformes.

Démonter et remettre le carburateur en
état. Consulter les valeurs de réglage -
Contréler ou remplacer les gicleurs.

9 - Réglage des culbuteurs défectueux.

Effectuer le réglage.

10 - Prise d'air additionnelle.

Vérifier : joints collecteur et carburateur,
prises et circuits de dépression, ajulage
circuit réaspiration, membrane capsule,
jeu axe papillon.

11 - Point dur au cours de la rotation du
moteur,

Par élimination, bougies déposées, locali-
ser les cylindres, les piéces en cause
(bielles - pistons, ete...).

12 - Huile trop épaisse par temps {roid.

Mettre de 1'huile & viscosité conforme a
la température ambiante.

13 - Liguide de refroidissement trop
chaud ou trop froid.

Vérifier ou remplacer le thermastat -
encrassement radiateur.

14 - Givrage du carburateur.

Veérifier le circuit de réchauffage du pied
de carbu,, le volet de répartition posi-
tion HIVER.

15 - Voiture "pas roulante’,

Vérifier : frottement des freins - roule-
ment des roues - piéces en contact.

16 - Décalage de la distribution (saut de
dent).

Vérifier le fonetionnement du tendeur de
chaine et recaler.

17 - Echappement bouché - chicane
désoudée dans le silencieux.

Remplacer les piéces défectueuses.
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LE MOTEUR NE TIRE PAS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

(MAUVAISES PERIU SUITE)

CONTROLE - REMEDES

18 - Usure générale du moteur.

Révision générale.

19 - Présence de toul accessoire modi-
fiant le CX du véhicule.

Essieu comparatif avec el sans accessoire.

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Filtre A air encrassé,

CONTROLE - REMEDES

Vérifier la cartouche et la remplacer, si
nécessaire,.

2 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repére).

Aprés vérification de 1'angle de came, re-
faire le calage.

3 - Réglage de la richesse du ralenti
incorrect.

Régler aux valeurs prescrites avec les ap-
pareils de contrdle homologués.

4 - Mauvaise position du volet de répar-
tition "ETE - HIVER".

Sur dispositif thermostatique, vérifier le
fonctionnement de la capsule.

5 - Elimination du starter incorrecte.

Vérifier le fonctionnement (course du
cdble, élimination compléte).

6 - Bougies déiectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état
(encrassement par utilisation ville ouv fai-
ble allure).

T - Non conformité de 1'allumeur.

Remplacer l'allumeur.

8 - Etat des pneus - pression de gon-
flage insuffisante.

Effectuer une consommation avec des
pneus corrects.

9 - Volture pas roulante.

Frottement des freins - Roulement de
roues - Pieces en contact.

10 - Présence de tout accessoire modi -
fiant le. CX du véhicule.

Essais comparatifs avec ou sans acces-
soires,

11 - Etat et réglage du carburateur in-
correcl.

Démonter el remettre le carburateur en
état,

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE (suite) : voir au verso
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CONSOMMATION D'ESSENCE ELE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

12 - Débit de la pompe 2 essence -
pression Lrop élevée.

CONTROLE - REMEDES

Relever la pression de pompe & essence
et régler.

13 - Mauvaise qualité d'huile (niveau -
viscosité - dilution).

Remplacer |'huile.

14 - Huile trop épaisse par temps {roid.

Mettre de 1'huile a viscosité conforme a
la température ambiante.

15 - Pression de compression trop
faible.

Vérifier : soupapes, segmentation.

16 - Liguide de refroidissement trop
chaud ou trop [roid.

Vérifier ou remplacer le thermostat -
encrassement radiateur.

17 - Réglage des trains avant ou arrie-
re défectueux.

Reprendre les réglages de la géométrie
des trains avant et arriére,

LE MOTEUR DEMARRE, PUIS S'ETOUFFE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Filtre a air encrassé

CONTROLE - REMEDES

Vérifier la cartouche et la remplacer,
si nécessaire.

2 - Entrebaillement volets de départ
aprés démarrage ne fonctionne pas.

Vérifier le fonctionnement et les réglages
d'ouverture des volets aprés départ.

3 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repére).

Aprés vérification de l'angle de came,
refaire le calage.

4 - Ordre des fils de bougies incorrect.

Rétablir 1'ordre d'allumage.

9 - Mauvais état des contacts du rup-
teur, condensateur.

Vérifier : résistance, gommage, réglage
angle de came, isolement.

6 - Débit de la pompe 3 essence.- Pres-
sion, incorrects.

Relever la pression de pompe i essence
et régler.

T - Prise d'air additionnelle.

Vérifier : joint collecteur et carburateur,
prises et circuits dépression, ajutage cir-
cuits de réaspiration, membrane capsule,
jeu axe papillon.
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LE MOTEUR DEMARRE, PUIS S'ETOC

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

B - Arrivée d'essence au carburateur
insuffisante.

CONTROLE - REMEDES

Vérifier : pression - filtres (dans réser-
voir sur R 20 et R 30) réservoir vide.

9 - Vapor lock (bulle gazeuse dans une
canalisation d'essence.

Vérifier s'il n'y a pas un point chaud sur
les canalisations d'essence.

RALENTI

INSTABLE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Réglage de la vis de ralenti incor-
rect.

CONTROLE - REMEDES

Régler aux valeurs prescrites avec les
appareils de contr6le homologués.

2 - Angle de came déreglé.

Réglage du % de DWELL.

3 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repére).

Aprés vérification de 1'angle de came,
refaire le calage.

Bougies défectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état
(encrassement par utilisation ville ou
faible allure).

o
1

Courbe d'allumeur déréglée.

Vérifier : conformité, réglage.

o
|

Prise d'air additionnelle.

Veérifier : circuits et prises de dépression-
ajutage circuit réaspiration - membrane
capsule - axe papillon - joinis collecteur

et carburateur.

|
1

Angle du papillon des gaz incorrect.

Régler aux valeurs indiquées avec l'appa-
reil Mot. 522.

B - Pointeau - niveau essence incorrect.

Vérifier le fonctionnement du pointeau -
régler le niveau d'essence.
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TROUS A LA REPRISE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Réglage de la richesse du ralenti
incorrect.

CONTROLE - REMEDES

Régler aux valeurs prescrites avec les
appareils de contr6le homologués.

2 - Fonctionnement pompe de reprise
défectueux.

Vérifier : pulvérisation, orientation du
jet, réglage de la course,

3 - Fillre a air encrasse.

Vérifier la cartouche, et la remplacer,
si nécessaire,

4 - Angle de came déréglé.

Réglage du % de DWELL.

5 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repere).

Aprés vérification de 1'angle de came,
refaire le calage.

6 - Courbes d'allumeur déréglées.

Vérifier : conformité, réglage.

7 - Bougies défectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état
(encrassement par utilisation ville ou
faible allure),

8 - Etal el réglage du carburateur in-
correct.

Démonter et remettre le carburateur en
état. Vérifier : orientation de 1'ajutage
d'automaticité (sur carburateur SOLEX),
el jeu de 1'axe de papillon.

9 - Prise d'air additionnelle.

Vérifier : joint collecteur et carburateur,
prises et circuits dépression, ajutage
circuit réaspiration.

10 - Réglape des culbuteurs défectueux.

Effectuer le réglage.

A - COUPS EN STABILISE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Réglage de la richesse du ralenti
incorrect.

CONTROLE - REMEDES

Régler aux valeurs prescrites avec les
appareils de contrfle homologués.

2 - Bougies défeclueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état
(encrassement par utilisation ville ou
faible allure),




A - COUFS EN STABILISE (s

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

3 - Excés de jeu 4 1'axe du papillon des
gaz.

19 Alpine 90

CONTROLE - REMEDES

Remettre le carburaleur en &tat et régler
aux valeurs indiquées, avec appareil
Mot, 522.

4 - Angle de came déréglé.

Réglage du % de DWELL.

5 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repére).

Aprés vérification de 1'angle de came,
refaire le calage.

6 - Efat et reglage du carburateur.
Orientation de 1'ajutage d'automati-
cité (sur earburateur SOLEX),

Démonter et remettre le carburateur en
eétat. Nettoyer minutieusement les con-
duits, si non conforme, remplacer la cuve.

T - Courbes d'allumeur déréglées.

Vérifier : conformité, réglage.

AU DEPART A FROID, RALENTI ACCELERE TROP LONG

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Réglage de la richesse du ralenti
incorrect.

CONTROLE - REMEDES

Régler aux valeurs prescrites avec les
appareils de controle homologués.

2 - Fonctionnement défectueux du vo-
let de départ (A froid ou i chaud).

Ressorts de rappel cassés, gomine ou
usure sur les pigces du dispositif.

3 - Axe du papillon des gaz ou comman-
de d'accélérateur gommé,

Démontage - nettoyage - graissage.

4 - Mauvais positionnement du boitier
du bilame,

Réaligner le boitier du bilame a 1'aide
des reperes.

5 - Circuits d'eau chaude du boitier du
bilame partiellement obstrués.

Nettoyer ou remplacer les piéces défec-
fueuses,

6 -Fonctionnement du bilame défec-
tueux.

Raccorder le bpitier & une source d'eau
chaude pour contrdler,

7 - Réglage de 1'ouverture positive
trop grande.

Régler l'ouverture positive.
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DETONATION DANS L'ECHAP

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Réglage de la richesse du ralenti
incorrect.

CONTROLE - REMEDES

Régler aux valeurs prescrites avec les
appareils de contrble homologués.

2 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repére).

Aprés vérification de 1'angle de came,
refaire le calage.

3 - Etat et réglage du carburateur dé-
fectueux.

Démonter et remettre le carburateur en
élat.

4 - Trop [aible indice d'octane du car-
burant utilisé.

Faire un essai avec une nourrice de car-
burant approprié.

5 - Prise d'air dans l'échappement.

Vérifier 1'échappement, le collecteur et
son joint.

AUTO - ALLUMAGE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Réglage de la richesse du ralenti
incorrect.

CONTROLE - REMEDES

Régler aux valeurs prescrites avec les
appareils de controle homologués.

2 - Trop faible indice d'octane du car-
burant utilisé.

Faire un essai avec une nourrice de car-
burant approprié,

3 - Bougies défectueuses.

Vérifier ! réglage, conformité, état
(encrassement par utilisation ville ou
faible allure).

4 - Liquide de refroidissement trop
chaud ou trop froid.

Vérifier ou remplacer le thermostat -
encrassement radiateur,

252




19 Alpine 90

CLIQUETIS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Mauvais point d'allumage (calage -
erreur de repére).

CONTROLE - REMEDES

Aprés vérification de l'angle de came,
refaire le calage.

2 - Non conformité de 1'allumeur.

Remplacer 1'allumeur.

3 - Courbes d'allumeur déréplées.

Vérifier : conformité, réglage.

4 - Trop faible indice d'octane du car-
burant utilisé.

Faire un essai avee une nourrice de car-
burant approprié.

5 - Etat et réglage du carburateur dé-
fectueux.

Démonter et remetire le carburateur en
état,

FUMEES NOIRES

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Filtre a air encrassé

CONTROLE - REMEDES

Vérifier la cartouche et la remplacer, si
nécessaire.

2 - Réglage de la richesse du ralenti
trop riche.

Régler aux valeurs prescrites avec les
appareils de contréle homologués.

3 - Elimination du starter incorrecte.

Vérifier le fonctionnement (course du cd-
ble, élimination compléte).

4 - Fonctionnement du volet de départ
défectueux (3 froid ou & chaud).

Ressorts de rappel cassés, gomme ou
usure sur les pieces du dispositif.

D - Pointeau - niveau d'essence irop
éleve,

Veérifier le fonctionnement du pointeau -
régler le niveau d'essence,

6 - Débit de la pompe & essence ou
pression trop élevés.

Relever la pression de pompe 4 essence
et régler.

T - Etat et réglage du carburateur in-
correct.

Démonter et remettre le carburateur en
état.
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CONSOMMATION D'"HUILE (FUM

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 - Circuit de réaspiration des va-
peurs d'huile défectueux.

CONTROLE - REMEDES

Tuyaux obstrués, coudés, ajutage non
conforme,

2 - Mauvaise qualité d'huile (niveau -
viscosité - dilution).

Remplacer 1'huile.

3 - Pression de compression trop
faible

Vérifier : soupapes, segmentation.

4 - Mauvaise étanchéité des queues de
soupapes,

Vérifier : joint éventuel et usure.

5 - Usure générale du moteur,

Révision générale.
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ELUB ALPINE VALENCIA

VARIATION DE LA PUISSANCE D'UN MOTEUR
EN FONCTION DE LA TEMPERATURE
ET DE L'ALTITUDE

Alliide bn ilires Temperature en degres C
au-dessus
du niveau de la mer -30(|-20]- 10 0 +15 | +30 | +40 | + 50
0 1,170 |1.07 | 105 |1.03 |1 097 |096 |094
600 1.02 |099 1098 |096 |0.93 |0.91 |0.89 |0.87
r 800 1 097 095 093 |091 |0.83 |087 | 0.85
1 000 0.87 1085 | 083 | 091 | 089 | 0.87 D_‘EE _D_Bﬂ—
1200 094 |092 |091 089 |087 |08b | 083 | 082
1400 082 |0S0 |0.89 | 087 | 085 | 083 | 0.81 | 0.80
1600 090 (088 (087 |085 | 083 |080 |0.79 | 0./8
1 800 0.88 | 0.86 | 0.84 0.83 | 0.81 0.79 | 0.77 | 0.76
2 000 0.85 G_B:_Fé.ﬂg .1 DE_T 0.79 | 0.77 D__?'E- 0.74
2200 084 (082 | 080 |079 |077 |0.75 | 074 | 0.72
2 600 _ 080 |078 |077 |0.75 1073 |0.71 | 0O.70 | 0.69
3000 0.76 | 0.74 | 0.73 | 0.72 | 0.70 | 0.68 D.E_? 0.66

Exemple : Un moteur qui développe 100 kW & + 15 °C au niveau de la mer développe
lorsqu'il est utilisé @ 2 000 métres, par une température ambiante de 30 °C
100 kW ~0.77 - 77 kW
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GAMME RENAULT E

Renault 4
Prevline m l!
1120 EAD  328-334
It 1121 gan 328
1122 Super ERD 328
R 1123 L-TL 800 32A-334-354
It 1124 Super 800 328
R 1125 (FASA) BI3 334-354
L1125 TL [FASA) B13 334-35%4
112 L-TL 839 334-354
R1128 GTL 688 354
Fourgonneltes
R 2102 GBO 328
It 2104 800 328
R 2105 680 334
IR 2106 HOD 328-334-354
R 2108 g13 334-354
R 2108 S (FASA) 813 334-354
It 2108 SA (FASA) B13 334-354
R2109 F 4 839 334-354
[R2370 Fo 688 354
3C 2370 Pick-up 688 354
break
N2381l F 4 B00 354
2392 F4 839 354
R 2430 F 6 688 354
Renault 12
Berline H::I .I
RI1ITO L-TL 810 360-352
R 1170 TL (FASA) B42 352
R 1173 Gordini BOT 365
RI117T TS5 810 352
RI1ITT TR 810 4128
R 1179 (FASA) B47 352-4139
R 1201 (FASA) 847 352
break
R 11Tl Break 810 352
R 1330 LN-TNL-TL Bl10 352
R 1330 TL (FASA) 810 352
R 133T TS5 810 352-4139
It 1338 (FASA) 847 352-4139
Socigtle
R 23680 Sociéte 810 352
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S DE

Renault 5
Al
3 portes
R 1220 L B39 354
R 1221 L A00 354
It 1222 TL GBY 354
R 1223 Alpine B4 3835
R 1224 L5-TS BIO 354
1225 GTL 810 354
R 1225 Aulomatic BI0Q 4139
R 1226 GTL (DAI} BlD 354
R 1227 TL-GTL GEE 354
R 1240 (FASA) B50 354
A 1242 (FASA) 689 354
R 1244 (FASA) 810 354
3 porles
iR 1391 L BOO 354
i 1382 (Ttalie) GA9 354
iR 1394 (Sudde) 810 354
i 1385 GTL 810 334
R 1395 Automalic 810 4139
R 1396 GTL (DAL} B10 354
R 1387 TL-GTL 688 354
Société
R 2381 Sopciéle 800 354
R 23B2 Sociéts 689 354
R 23B6 Sociélé 810 354
R 2387 Sociélg GHB 354
Renault 6
K W
R 1180 L. BOO  J34-354
R 11B1 TL 688 154
R 1185 (FASA) B50 354
Renault 7
K N
R 1283 TL (FASA) B850 1354
Renault 14
K W
R 1210 L-TL-GTL 129 408
R 1211 TS 145 408
R 1212 LS-TS 150 408




Renault 15

K
R 1300 TL-GTL BI1O 352-4139
R 1302 TS B07T 352-4139
Renault 17

) N
"1z TL 807 3152-4139
RIJIJ TS BO7 365
”I1NT Cardinid B44 3RS
R1318 T35 B43 395-4139
" 1322 TL BOT 352-413%9
R 1323 TL BOT 365
R 1327 Gordini 844 365
R 1328 TS B43 395-4139
Renault 16

] W
R 1150 L-8 69T 336
R 1151 TS BDT 336
RI152 L-TL B21 336
R 1153 L-TL B21 139-41339
R1154 TS 807 139-4139
R 1155 TL 841 4139
R 1156 TX 843 385-4130
RI115T L g21 336
Renault 18

Berline |'|-'|:| R’
R 1340 TL-GTL B4AT 352-4139
R 1341 TS-GTS 841 352-395-4139
break

R 1350 L-TL B47 352
R 1351 TS 841 as2
Renault 20

KD N
R 1271 L-TL-GTL B43 352-4141
R 1272 LS-TS B29 387-369-4141
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Renault 30

K N
R 1273 TS 112 367-4141
n1275 TS 144  367-4141
1278 TX 140 169 -4141

Renault Estafette

K] W
R 2130 670 299
n 2131 670 299
n 2132 688 329
R 2133 688 329
R 2134 688 329
R 2135 688 329
R 2136 BOO Kg 810 329

R 2137 1000 Kg 810 325

Alpine Renault A 110

K1 W
1100 VA B8 330
o0 vi 804 330
1300 VA 812 330-353
1300 VB 13005 330-353
1300 VC 810 330-353
1600 VB S 809 353-364
1600 VC SC 844 164
1600 VD ST 844 365
1600 VH SX B43 385

Alpine Renault A 310

K W
1600 VE B44 365
1600 VF 844 3R5
1600 VG B44 365

2700 VA A 310VE 112 J67-369

Renaull Rodéo

K W

ACL Al Renault 4 rodéo BOD 351%
ACL 2B Renault 6 rodéo 688 354
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